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ANHANG 4: TESTVERFAHREN FUR POTENZIELLE DIENSTLEISTER

1. Einfahrung

Nach Unterzeichnung des Letter of Intent und Vorstellung des technischen und kaufmé&nnischen
Konzepts erfolgt das Testverfahren durch Viapass und seine etwaigen Sachverstandigen.

Abb. zeigt die Reihenfolge und die gegenseitige Abhéngigkeit aller Tests, die im Rahmen der
Zertifizierung eines (potenziellen) Dienstleisters ausgefuhrt werden mussen.
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Abb. Ubersicht tiber alle Tests im Rahmen der Zertifizierung des (potenziellen) Dienstleisters

Bereits vor Beginn des Testverfahrens durch Viapass und seine Sachverstandigen muss der
(potenzielle) Dienstleister die Konformitatstests erfolgreich absolviert haben. Bei den
Konformitatstests wird die Konformitat der Interoperabilititskomponenten des (potenziellen)
Dienstleisters mit den in Anhang 2 genannten Vorschriften gepriift. Die Konformitatstests miissen
gemal einer der Bewertungstests, die in den verschiedenen Modulen der Entscheidung
2009/750/EG genannt sind, ausgefiihrt werden. Nach Abschluss der Konformitatstests wird eine
Konformitatserklarung fur die Interoperabilititskomponenten ausgestellt.
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Deshalb umfasst der erste Teil des Testverfahrens durch Viapass und seine Sachverstandigen
die Uberpriifung der Konformitatstests. Diese Uberprufung besteht aus (i) der Kontrolle der
Konformitatserklarung der OBU des (potenziellen) Dienstleisters, (i) der Kontrolle der
Konformitatserklarung des  Backoffice des (potenziellen) Dienstleisters, (iii) den
Kompatibilitatstests fiir die OBU und (iv) den Funktionstests fiir die OBU.

Die Uberprifung der Konformitatstests wird in Abschnitt 2 des vorliegenden Anhangs
eingehender beschrieben.

Der zweite Teil des Testverfahrens umfasst die Gebrauchstauglichkeitstests. Mit diesen Tests
soll nachgewiesen werden, dass das Mautsystem des (potenziellen) Dienstleisters korrekt mit
dem belgischen Mautsystem in den Mautgebieten der Mauterheber zusammenarbeitet. Dies ist
erwiesen, wenn die Interoperabilititskomponenten in einer Testumgebung und spéter im
tatsachlichen belgischen Mautsystem tatsachlich korrekt und gemafl den Spezifikationen
funktionieren. Die Gebrauchstauglichkeitstests umfassen: (i) die Schnittstellentests fir das
Backoffice des Dienstleisters, (ii) die End-to-End-Tests und (iii) den Probebetrieb (in zwei
Phasen). Die Gebrauchstauglichkeitstests missen gemall Anhang IV der Entscheidung
2009/750/EG der Europaischen Kommission ausgefiihrt werden.

Die Gebrauchstauglichkeitstests werden in Abschnitt 3 des vorliegenden Anhangs eingehender
beschrieben.

Wahrend der operativen Phase wird die Leistung des (potenziellen) Dienstleisters kontinuierlich
anhand der Key Performance Indicators (KPI) im Sinne von Anhang 7 der Erklarung des
Mautgebiets gemessen. Die Messung der KPI wird in Anhang 10 der Erklarung des Mautgebiets
eingehender beschrieben.

Wenn ein oder mehrere Mauterheber eine halbjahrliche Anpassung des mautpflichtigen
StralRennetzes oder der Tarife oder Tarifklassen beschlie3en, wird auch die Genauigkeit der
Erfassung der zuriickgelegten Kilometer durch das Mautsystem des Dienstleisters gemaf3 den
Vorgaben in Abschnitt 4 des vorliegenden Anhangs erneut getestet.

Wenn die OBU und/oder das Backoffice des Dienstleisters signifikant geandert werden, muss der
Dienstleister eine erneute Zertifizierung seines Mautsystems beantragen. Dieses
Folgezertifizierungsverfahren wird in Abschnitt 5 des vorliegenden Anhangs beschrieben.

Falls ein (potenzieller) Dienstleister mehrere OBU-Typen nutzt, weil sie beispielswiese von
unterschiedlichen Herstellern geliefert wurden, missen fir alle Typen die im vorliegenden
Anhang beschriebenen Verfahren durchlaufen werden.
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2. Uberpriufung der Konformitatstests
a. Uberprufung der Konformitatserklarung der OBU

Der (potenzielle) Dienstleister legt die EG-Erklarung der Konformitat der
Interoperabilitdtskomponenten fir seine OBU (im Folgenden: EG-Erklarung fur die OBU) vor.

In der EG-Erklarung fir die OBU wird klar angegeben, dass sich die EG-Kennzeichnung auf der
OBU auf die Konformitéatstests bezieht. Die EG-Erklarung fir die OBU wurde gemald Anhang llI
des Beschlusses Nr. 768/2008/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 9. Juli 2008
Uber einen gemeinsamen Rechtsrahmen fir die Vermarktung von Produkten und zur Aufhebung
des Beschlusses 93/465/EWG des Rates erstellt. Die EG-Erklarung fur die OBU muss alle
relevanten Informationen enthalten, darunter mindestens:

e Marke und Typbezeichnung der betreffenden OBU

e Erklarung zugrundeliegende Europdaische Gesetzgebung

e Hersteller

e Beiden Tests zugrundegelegte Normen

Die Konformitatstests missen die Konformitat der OBU mit folgenden Normen belegen:
e CEN/ISO TS 12813:2009 und die darin genannten DSRC-Normen

Viapass ist berechtigt, die EG-Erklarung fir die OBU einer Desk Research zu unterziehen und
ggf. spezielle Tests durchzufiihren oder durchfiihren zu lassen.

b. Konformitatserklarung der Backoffice-Schnittstelle

Der (potenzielle) Dienstleister legt die EG-Erklarung der  Konformitadt der
Interoperabilitditskomponenten fir seine Backoffice-Schnittstelle (im Folgenden: EG-Erklarung fir
die Backoffice-Schnittstelle) vor.

Die EG-Erklarung fur die Backoffice-Schnittstelle wurde gemaR Anhang lll des Beschlusses
Nr. 768/2008/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 9. Juli 2008 Uber einen
gemeinsamen Rechtsrahmen fir die Vermarktung von Produkten und zur Aufhebung des
Beschlusses 93/465/EWG des Rates erstellt.

Die Konformitétstests beziehen sich ausschlieRlich auf die Schnittstelle zwischen dem Backoffice
des (potenziellen) Dienstleisters und dem Backoffice des Mauterhebers und dem Backoffice von
Viapass (siehe Abb. 1 in Anhang 7 der Erklarung des Mautgebiets) und mussen die Konformitat
dieser Schnittstelle mit folgenden Normen belegen:

e CEN/ISO TS 12855:2012

e Technische Anforderungen in Anhang 7

Viapass ist berechtigt, die EG-Erklarung fiir die Backoffice-Schnittstelle einer Desk Research zu
unterziechen und ggf. spezielle Tests durchzufuhren oder durchfihren zu lassen. Dabei
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Uberpriifen Viapass und seine Sachverstandigen insbesondere die korrekte Ubermittlung der
Blacklist und der Whitelist durch den Dienstleister, die Adresse des Mautpflichtigen und die Daten
bezlglich des mautpflichtigen Fahrzeugs.

c. Kompatibilitatstests fur die OBU

Mit den Konformitétstests hat der (potenzielle) Dienstleister nachgewiesen, dass die OBU der
Norm I1SO 12813:2009 entspricht. Fur die von Viapass eingesetzten Kontrollvorrichtungen gilt
jedoch eine zusétzliche Spezifikation, die von Viapass zur Verfiigung gestellt wird. Mit den
Kompatibilitatstests fur die OBU muss der (potenzielle) Dienstleister in Kooperation mit den
Sachverstandigen von Viapass nachweisen, dass die OBU auch dieser Spezifikation entspricht.

d. Funktionstests flur die OBU

Ziel der Funktionstests fiir die OBU ist die Uberprifung der Leistungen der OBU des
(potenziellen) Dienstleisters unter kontrollierten Bedingungen. Dabei liegt der Schwerpunkt auf
der Funktionstlchtigkeit und Verlasslichkeit der OBU.

Folgende Aspekte werden in Zusammenarbeit mit den Sachverstandigen von Viapass
mindestens getestet:

- Der (potenzielle) Dienstleister muss in einer Laborumgebung nachweisen, dass die
Kommunikation mit der stralBenseitigen Ausristung des Mauterhebers mit
unterschiedlichen Personalisierungsdaten korrekt ablauft.

- Der (potenzielle) Dienstleister muss in einer Laborumgebung nachweisen, dass die
Kommunikation mit der straBenseitigen Ausristung des Mauterhebers zuverlassig
ablauft.

- Der (potenzielle) Dienstleister muss in einer Annahmeumgebung, also in einer aktuellen
StralRenrandumgebung, nachweisen, dass die OBU unter realistischen Bedingungen
korrekt mit der straRenseitigen Ausriistung kommuniziert.

Dabei muss der (potenzielle) Dienstleister unterschiedliche (i) Personalisierungsdaten, (ii) OBU-
Montagepositionen, (iii) Fahrzeugtypen und (iv) Fahrtgeschwindigkeiten angeben.

3. Gebrauchstauglichkeitstests
a. Einfuhrung

Nachdem die Uberpriifung der Konformitétstests erfolgreich abgeschlossen wurde, werden die
Gebrauchstauglichkeitstests ausgefiihrt. Mit diesen Tests soll nachgewiesen werden, dass das
Mautsystem des (potenziellen) Dienstleisters korrekt mit dem Mautsystem in den Mautgebieten
der Mauterheber zusammenarbeitet. Die Gebrauchstauglichkeitstests umfassen: (i) die
Schnittstellentests fur das Backoffice des Dienstleisters, (ii) die End-to-End-Tests und (iii) den
Probebetrieb (in zwei Phasen).

Tests, die bereits im Rahmen der Konformitatstests ausgefiihrt wurden, werden nur auf
Verlangen von Viapass wiederholt.
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b. Aufgaben und Zustéandigkeiten

Bei den Gebrauchstauglichkeitstests wird das Mautsystem des (potenziellen) Dienstleisters in
einer Laborumgebung, welche dem bestehenden Mautsystem gewidmet ist, getestet. Dabei
arbeiten die Mauterheber, Viapass, seine Sachverstandigen und der (potenzielle) Dienstleister
zusammen. Die gesamte Verteilung aller Aufgaben und Zustandigkeiten wird im vorliegenden
Abschnitt beschrieben.

Der (potenzielle) Dienstleister muss:

1. die Durchfihrung der Gebrauchstauglichkeitstests gewahrleisten.

2. einen Testplan fir die Gebrauchstauglichkeitstests erstellen. Dieser Testplan umfasst
u. a.: einen Zeitplan, die detaillierten Testfalle, die erforderlichen Testumgebungen und -
instrumente, die Verwaltung der Testergebnisse. Dieser Plan muss vor Beginn der
Gebrauchstauglichkeitstests von Viapass genehmigt werden. Detaillierte Anforderungen
an den Testplan werden von Viapass vorher mitgeteilt.

3. Die Tests gemal dem vereinbarten Testplan ausfiihren.

4. Einen Testbericht erstellen und Viapass und den Mauterhebern zur Verfligung stellen.

Viapass muss in Absprache und Kooperation mit seinen Sachverstandigen:

1. Testszenarios, sowie die Spezifikationen (Use Case) und die detaillierten Anforderungen
des Testberichts bestimmen

2. Das Testplanning bestatigen und genehmigen

3. Die Durchfiihrung der Gebrauchstauglichkeitstests durch den (potenziellen) Dienstleister
beaufsichtigen.

4. An der Ausfiihrung der Gebrauchstauglichkeitstests mitwirken, soweit dies erforderlich ist.

5. Tests bestatigen

6. Die Gebrauchstauglichkeit bescheinigen, wenn das Mautsystem des (potenziellen)
Dienstleisters korrekt und gemaR den Spezifikationen funktioniert.

Der (potenzielle) Dienstleister muss mit Viapass und dessen Sachverstandigen
zusammenarbeiten.

c. Schnittstellen-Tests des Backoffice des (potenziellen) Dienstleisters

Bei diesen Schnittstellen-Tests wird die fehlerfreie  Kommunikation des Backoffice des
(potenziellen) Dienstleisters Uber die Schnittstellen mit den Backoffices der Mauterheber und dem
Viapass-Backoffice getestet.

Die Funktionstests missen die Konformitat des Backoffice des (potenziellen) Dienstleisters mit
folgenden Spezifikationen belegen:

e CEN/ISO 12855:2012.

¢ In Anhang 7 genannte Spezifikationen.
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Folgende Punkte werden mindestens getestet:

- Senden von Maut-Basisdaten von Viapass an das Backoffice des (potenziellen)
Dienstleisters

- Senden von taglichen Mautmeldungen vom Backoffice des Dienstleisters an die Viapass-
und Mauterheber Backoffices

- Kommunikation zur Verwaltung der Blacklist und der Whitelist einschlie3lich Daten wie
Name, Anschrift und Wohnort

- Kommunikation zur Abfiihrung der Maut an die Backoffices der Mauterheber (mit Kopie
an das Viapass-Backoffice).

d. End-to-End-Tests

Bei den End-to-End-Tests wird gepriift, ob das Mautsystem des (potenziellen) Dienstleisters als
Ganzes korrekt funktioniert. Zudem wird die Kompatibilitét der Interoperabilititskomponenten des
(potenziellen) Dienstleisters mit dem bestehenden Mautsystem der Mauterheber Uberprift.
Ferner werden alle operativen Prozesse des (potenziellen) Dienstleisters getestet. Die Tests
finden in einer Abnahmeumgebung statt, die technisch mit dem Mautsystem der Mauterheber
identisch ist.

Mit diesen Tests wird geprft, ob alle Systeme im Zusammenspiel korrekt funktionieren. Dabei
werden alle in Anhang 7 genannten technischen Anforderungen geprift, die in einer vorherigen
Testphase noch nicht Gberprift wurden. Es ist Ublich, dass bei derartigen Tests Anwendungsfalle
(sog. use cases) verwendet werden, die aus der Sicht der verschiedenen Endnutzer erstellt
wurden.

e. Probebetrieb

Die letzte Phase der Gebrauchstauglichkeitstests ist der Probebetrieb. Der (potenzielle)
Dienstleister darf den Probebetrieb erst starten, wenn alle oben beschriebenen Tests nach
Ansicht von Viapass vollstandig und korrekt abgeschlossen wurden.

Der Probebetrieb besteht aus zwei Teilphasen:

Teilphase 1: Mindestens sechs Fahrzeuge, die mit insgesamt 30 OBU ausgeriistet sind, miissen
auf vier definierten Teststrecken fahren. Diese Teststrecken umfassen mindestens:

- 300 km Autobahn

- 150 km NebenstraRen

- 75 km InnenstadtstraRen in Brissel einschlie3lich der dazugehoérigen Tunnels

- 75 km kleine Stral3en in der Briisseler Innenstadt

Die Erfassungsgenauigkeit des Systems muss bei allen OBU die Anforderungen der KPI und der
technischen Spezifikationen 1.2.1 bis 1.2.5 im Sinne von Anhang 7 der Erklarung des
Mautgebiets erflllen. Bezlglich der Beschreibung des Vorgehens zur Ermittlung der KPI 1.2.1,
1.2.2 und 1.2.3 siehe Anhang 8 der Erklarung des Mautgebiets.
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Teilphase 2: Mindestens vier Fahrzeuge, die insgesamt mit mindestens 20 OBU ausgerUstet
sind, miussen zusammen auf allen Stral3en mit einem Tarif Gber 0 €/km in den Mautgebieten der
Mauterheber fahren. Dabei muss uUberprift werden, ob das Mautsystem des (potenziellen)
Dienstleisters auf allen befahrenen StralRen korrekt und mit der geforderten Genauigkeit
funktioniert.

Der (potenzielle) Dienstleister ist fur die Organisation des Probebetriebs zustandig, doch da der
Probebetrieb in enger Zusammenarbeit mit Viapass stattfindet, muss der (potenzielle)
Dienstleister in Absprache mit Viapass einen Probebetriebsplan.

f. Gebrauchstauglichkeitserklarung und Gebrauchstauglichkeitsbescheinigung

Wenn alle oben genannten Tests erfolgreich durchgefiihrt wurden (Bestatigung der Mauterheber
und  Viapass), erstellt  der Dienstleister oder  sein Bevollmachtigter  eine
Gebrauchstauglichkeitserklarung, damit Viapass (das im Namen und auf Rechnung des
Mauterhebers handelt) eine Gebrauchstauglichkeitsbescheinigung ausstellen kann. Die
Gebrauchstauglichkeitserklarung ist die Bestatigung der Beurteilung der Gebrauchstauglichkeit
des (potenziellen) Dienstleisters im Hinblick auf die Interoperabilitatskomponenten im Mautgebiet
des Mauterhebers.

Daraufhin stellt Viapass (das im Namen und auf Rechnung des Mauterhebers handelt) auf der
Grundlage der Gebrauchstauglichkeitserklarung eine Gebrauchstauglichkeitsbescheinigung fur
das Mautgebiet des Mauterhebers aus, wenn die getesteten Interoperabilititskomponenten
nachweislich korrekt funktionieren.

4. Halbjahrliche Folgetests

Jeder Mauterheber behélt sich das Recht vor, das mautpflichtige Straldennetz und/oder die Tarife
und Tarifklasse halbjahrlich zu andern. Bei einer geplanten Anderung informiert Viapass den
Dienstleister (iber die Details dieser Anderungen spatestens drei Monate, bevor diese
Anderungen einsatzfahig sein missen. Der Dienstleister muss diese Anderungen dann in seinem
(Annahme-)System vornehmen. Spéatestens einen Monat, bevor diese Anderungen einsatzfahig
sein mussen, muss der Dienstleister mit der Durchfiihrung eines erneuten Probebetriebs im
Sinne von Abschnitt e) beginnen, wobei der Schwerpunkt bei den Tests auf dem Nachweis der
korrekten Implementierung aller Anderungen liegen muss. Erst nach Genehmigung des
geanderten Systems durch Viapass darf der Dienstleister mit der Installation der geanderten
Software in allen in Betrieb befindlichen OBU beginnen. Selbstverstandlich muss der Dienstleister
die Folgetests so planen, dass geniigend Zeit bleibt, um die flachendeckende Installation vor dem
geplanten Anderungsdatum abzuschliel3en.

5. Folgezertifizierungsverfahren
a. Folgezertifizierung der OBU

Nach jeder Anderung an der OBU muss der Dienstleister erneut nachweisen, dass die OBU den
geltenden Anforderungen entspricht.
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In der unten stehenden Liste werden u.a. die relevantesten Félle aufgefiihrt, in denen eine
Folgezertifizierung der OBU erforderlich sein kann:

e Anderungen am DSRC-Hardware und an Softwareelementen

e Anderung an der sonstigen OBU-Hardware oder -Software

e Anderungen am OBU-Managementsystem

¢ Neue OBU-Funktion

Der Dienstleister muss jede Anderung an der OBU stets mit einem Anderungsbericht bei Viapass
melden. Anhand dieses Berichts entscheiden Viapass und die Mauterheber, ob ein Teil der
Konformitatstests und Gebrauchstauglichkeitstests ausreicht oder ob diese Tests komplett neu
durchgefihrt werden muissen. In allen Fallen bleibt der Dienstleister fir den einwandfreien
Betreib seiner Ausristungen und Systeme verantwortlich.

b. Folgezertifizierung des Backoffice des Dienstleisters

Anderungen am Backoffice des Dienstleisters miissen stets in Absprache mit den Mauterhebern
und Viapass und nach Vorlage eines Anderungsberichts erfolgen. Auf Grund dieses
Anderungsberichts entscheiden Viapass und die Mauterheber, welche Teile der Konformitatstests
und Gebrauchstauglichkeitstests erneut durchgefiihrt werden missen. In allen Féllen bleibt der
Dienstleister fiir den einwandfreien Betreib seiner Ausriistungen und Systeme verantwortlich.
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